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12.—Recettes, frais d’exploitation, recettes nettes, charges fixes et déﬁcits,. des chemins de fer
Nationaux du Canada (exploitations au Canada et aux Etats-Unis), 1955-1964

NoTa.—Les chiffres des années 1911-1954 figurent au tableau correspondant des Annuaires antérieurs, 4 compter
de 1'édition de 1936.

Revenu )
Total, Total, di ibl Total, R Caisse,
Année recettes frais 1IponiDIe charges cyent ou déficit ou
d’exploitation | d'exploitation pourﬁcxll;:rges fixes déficit net! surplus?
$ $ $ $ $ $
683,088,794 | 629,013,125 43,478,955 33,004,300 |Cr. 10,474,655 |Cr. 10,717,6893
774,800,647 | 728,008,837 57,623,710 31,782,991 | ““ 25,840,719 | ** 26,076,9513
753,165,964 | 755,214,378 6,913,660 36,971,680 | Déb.30, 058,020 [Déb.29,572, 541
704,947,410 | 719,211,865 (Déb. 4,779,895 46,521,236 | ‘¢ 51,301,131 | ** 51,591,424
740,165,041 | 741,852,260 8,416,237 52,918,886 | “ 44,502,649 | ““ 43,588,290
693,141,106 | 705,818,310 1,504,828 69,469,961 | “ 67,965,133 | ** 67,496,777
710,305,173 | 722,147,583 5,538,970 78,404,523 | * 67,864,553 | ‘67,307,772
738,324,754 | 738,882,680 23,308, 683 74,443,482 | ¢ 51,134,799 | ‘“ 48,919,454
762,350,334 752,829,782 36,622,626 76,252,867 | ‘39,630,241 [ ** 43,013,517
822,483,679 811,471,248 37,886,007 74,673,809 | ¢ 36,787,802 | ** 38,725,904
1 Comprend les sommes affectées au fonds d’assurances. 2 Comblé ou touché par le gouvernement du
Canada. 3 Versé au gouvernement du Canada 2 titre de dividende 3 I’égard de 4 p. 100 d’actions privilégiées.

Longueur des lignes et trafic.—Le 31 décembre 1964, la longueur des premiéres
voies principales appartenant au National-Canadien (y compris les lignes électriques et
les lignes situées aux KEtats-Unis, mais non celles des Northern Alberta Railways et
Toronto Terminals Railway, exploitées conjointement par le National-Canadien et le
Pacifique-Canadien) atteignait 24,365 milles.

13.—Trafic du National-Canadien (lignes au Canada et aux Etats-Unis), 1962-1964

Norta.—Y compris les lignes électriques.

Parcours 1962 1963 1964
Parcours des trains 54,014,281 54,679,182 58,135,511
De voyageurs. ..... py 18,096,980 17,079,631 18,348,086
De marchandises . 34,283,043 35,796,950 38,240,893
De service = 1,634,258 1,802,601 1,546,532
Parcours des wagons-voyageurs................. milles 188,256,798 177,232,023+ 195,491,301
De premigre classe et mixtes (sauf le
parcours de service) ‘e 42,510,131 41,268,166 47,304,522
Wagon automoteurs. . .. R 5 G g s ) “ 3,806,184 3,877,880~ 3,952,648
Wagons-galons, wagons-lits et wagons-restaurants.  * 48,550,070 49,022,660+ 64,319,706
Bagages, service postal, messageries, etc......... " 93,390,413 83,063,317~ 79,914,425
Parcours des trains de marchandises............ milles| 1,827,405,682 1,965,622,868r 2,110,254,847
Wagons chargds...................... co o 1,111,533, 850 1,181,953,889 1,265,929,716
Wagons vides. . . ... . 680,796,324 746,854,265 804,111,089
Fourgons de queue 35,075,508 36,814,714« 40,214,042
Parcours des trains de service 2,804,515 2,869,321 2,651,373
Trafic-voyageurs
Voyageurs payants................ ...l nomb. 12,443,945 13,598,961 15,500, 649
vOyageurB-mglles payants........ : Lo 1,044, 192,458 1,189,051,239 1,613,350,069
Voyageurs-milles par mille de voie. Lo 42,184 48,121 65,325
Parcours moyen du voyageur. .. ..milles 83.9 87.4 104.1
Recette moyenne par voyageur : .. 8 2.76 3.27r 3.34
Recette moyenne par voyageur-mille......... ... $ 0.03288 0.03730% 0.03212
Trafic-marchandises
%onnes payantes.............iiiiiiiieiii, 78,384,773 84,078,393 92,632,736
Tonnes-mglles payantes ! . - 35,595,425, 349 40,171,173,489 44,516, 285,706
onnes-milles payantes par mille de voie. ....... 1,438,003 1,625,733 1,802,487
Tonpes-mxﬂeq (toutes catégories) par
- mille de voie................. S ———— £ 1,458,828 1,649,226 1,821,400
arcours moyen payant des trains............... milles 454.1 477.8 480.6
Tonnes-milles brutes par heure de train
Rde marchandises.................connieuiin... . 52,085 56,561 59,034
evenu par tonne.... ... . ) 6.75 6.57 6.51
venu par tonne-mille 0.01487 0.01375 0.01355




